
63
0
’

63
0
’

63
0’

63
0
’

63
0
’

63
0
’

6
3
0
’

63
0
’

630’
6
3
0
’

63
0’

6
3
0
’

630’

6
3
0
’

6
3
0
’

63
0’

63
0
’

63
0’

6
3
0
’

63
0
’

63
0
’

63
0
’

6
3
0
’

6
3
0
’

6
3
0
’

6
3
0
’

6
3
0
’

63
0
’

6
3
0
’

63
0
’

63
0
’

63
0’

6
3
0
’

63
0
’

63
0
’

63
0
’

6
3
0
’

6
3
0
’

63
0
’

6
3
0
’

6
3
0
’

63
0
’

63
0
’

63
0’

63
0
’

630’

63
0
’

6
3
0
’

6
3
0
’

63
0
’

63
0
’

6
3
0
’

6
3
0
’

63
0’

63
0’

63
0’

63
0
’

63
0’

63
0’

63
0
’

63
0
’

6
3
0
’

63
0
’

63
0
’

63
0
’

63
0
’

63
0
’

63
0
’

63
0’

63
0
’

63
0
’

63
0
’

63
0
’

63
0
’

63
0
’

63
0
’

63
0
’

63
0
’

63
0
’

63
0
’

63
0
’

64
0’

64
0’

64
0’

64
0
’

640’

640’

640’

640’

640’

640’

640’

640’

640’

640’

640’

640’

640’

64
0
’

640’

64
0’

640’

64
0’

6
40

’

64
0
’

64
0’

64
0’

640’

64
0
’

64
0’

64
0
’

6
40

’
6
40

’

64
0
’

6
4
0
’

6
4
0
’

64
0
’

64
0
’

64
0
’

64
0
’

64
0
’

64
0
’

64
0’

64
0
’

64
0
’

64
0
’

64
0
’

64
0
’

6
40

’

64
0
’

64
0’

64
0’

6
4
0
’

6
40

’

6
4
0
’

640
’

640’

640’

640
’

640’

640’

640’

640’

640
’

640’

640
’

640
’

640’

6
4
0
’

6
4
0
’

640’

640’

640’

640’

640’

6
4
0
’

640’

6
4
0
’

640’

640
’

6
40

’

6
4
0
’

640’

640’

6
4
0
’

6
4
0
’

640’

6
4
0
’

640’

6
40

’

6
4
0
’

640’

640’

640’

650
’

650
’

65
0
’

6
5
0
’

650’

650’

650’

650
’

6
50

’

6
50

’
650

’

650
’

650’

650’

650’

650’

650
’

650
’

650
’

650’

650’

650’

650’

650’
650’

650’

650
’

650
’

650’

6
5
0
’

650’
650’

650
’

650
’

650
’

650
’

650
’

650
’

6
50

’

6
5
0
’

65
0
’

65
0
’

65
0’

65
0’

65
0
’

65
0
’

65
0
’

65
0’

65
0’

65
0
’

65
0
’

65
0
’

6
5
0
’

6
5
0
’

6
5
0
’

65
0
’

6
5
0
’

6
50

’

65
0
’

65
0
’

6
5
0
’

6
50

’

65
0’

65
0
’

650’

650’

650’

650’

650’

650’

650’

65
0’

65
0
’

6
50

’
6
5
0
’

6
5
0
’

65
0’

65
0’

65
0’

65
0’

65
0
’

65
0
’

65
0’

65
0’

65
0’

650’

650’

65
0’

65
0’

650’

660
’

660’

6
6
0
’

660’

660’

660
’

660’

66
0’

66
0’

66
0’

6
60

’

66
0’

660’

660’

66
0
’

66
0
’

66
0
’

66
0
’

66
0
’

660’

660
’

660
’

660
’

660’

660’
6
60

’

660’

66
0
’

660’

660
’

6
60

’

66
0
’

66
0
’

6
6
0
’

660’

660
’

660’

660’

660’

660’

660’

660
’

6
6
0
’

660
’

66
0
’

6
6
0
’

660’

660’

660’

660’

660’

660
’

660
’

6
6
0
’

660’

660
’

660’

6
6
0
’

66
0
’

66
0
’

6
6
0
’

6
6
0
’

66
0
’

66
0’

66
0
’

66
0
’

66
0
’

6
6
0
’

6
6
0
’

66
0’

66
0’

66
0’

66
0’

66
0
’

6
6
0
’

6
60

’

66
0’

66
0’

66
0’

660’

660’

660’

660’

66
0
’

66
0’

670
’

6
70

’

6
70

’

6
70

’

6
70

’

670’

670’

670’

670’

670’

670’

670’

670’

6
70

’

670’

670’

670’

670
’

670
’

670’

670’

M

E
E

P

M
M

M
M

M

PP

M

P

M

P

M

P

M

P

M

M

M

E
M

E

E
E

E

H

E

E

P

E

E

M

H

M

M

M

E

E

HH

M

H

E

E

E

E
HE

E

E

E

E
E

E
E

E
E

E

E
E

E

E

E
E

E

M

E

E

E
H EE

E

M

E

M

H

H
H

RR sig

RR boxJ

M

RR sig

E

H

H

E

E E E

H

EE

E

E

E

E

E

PARCEL 29

PARCEL 28

PARCEL 27

PARCEL 26

PARCEL 30

PARCEL 75

PARCEL 74

PARCEL 73

PARCEL 72

PARCEL 115

PARCEL 116

PARCEL 117

P
A

R
C

E
L
 
11
8

PARCEL 119

PARCEL 31

PARCEL 77

PARCEL 3

WMH

WVHWVH

GVH

WMH

B

WVH

B

LpoleH

B

WVH WMH

WVHWVH
B

QQ
B

WMHWMH

WVH

WMHWMH

B B

BPJBJ

GVH
A

SMHD

A
B

SMHD
A

B

WVH

A

LpoleH

A
A

12

90

701

701

91

300+00 301+00 302+00 303+00 304+00 305+00 306+00 307+00 307+50307+50

10

12

E
X
. 

R
/

W

E
X
. 

R
/

W

EX. R/W

EX. R/W

(typ)

R=50’
(typ)

R=30’
(typ)

R=30’

PROPOSED R/W

PROPOSED R/W

610

620

630

640

650

660

670

680680

610

620

630

640

650

660

670

680680

300+00 301+00 302+00 303+00 304+00 305+00 306+00 307+00 308+00

CSX RR

CR 12

CR 701/90
WV 10

PROPOSED BRIDGE = 350’ (2 SPANS AT 175’)

OHW

Q(100) ELEV = 653.0 (APPROX.)

P
.V
.I
. 

S
t
a
. 

3
0
0

+
5
0

E
le

v
. 

6
5
9
.1
6
’

P
.V
.C
. 

S
t
a
. 

3
0
5

+
7
2

E
le

v
. 

6
6
2
.5

6
’

P
.V
.I
. 

S
t
a
. 

3
0
6

+
2
3

E
le

v
. 

6
6
2
.8

9
’

P
.V
.T
. 

S
t
a
. 

3
0
6

+
7
4

E
le

v
. 

6
6
5
.2

4
’

P
.V
.C
. 

S
t
a
. 

3
0
6

+
9
0

E
le

v
. 

6
6
5
.9

5
’

P
.V
.I
. 

S
t
a
. 

3
0
7

+
15

E
le

v
. 

6
6
7
.0

9
’

P
.V
.T
. 

S
t
a
. 

3
0
7

+
4
0

E
le

v
. 

6
6
9
.0

4
’

0.65%

4.58%

V.C. =102’

K =26

V.C. =50’

K =16

EXISTING HENLAWSON THRU TRUSS

POST OFFICE

E
X
. 

R
/

W

E
X
. 

R
/

W

C
S

X
 
R

A
I
L

R
O

A
D

G
U

Y
A

N
D

O
T
T
E
 R
IV

E
R

BRIDGE TO PROVIDE M.O.T. DURING CONSTRUCTION.

(CENTERLINE TO CENTERLINE) UPSTREAM FROM THE EXISTING BRIDGE.  EXISTING 

ALTERNATIVE 3 REPLACES THE BRIDGE ON A NEW ALIGNMENT APPROXIMATELY 44 FEET 

NOTE:

RAILROAD RIGHT-OF-WAY INFORMATION FROM VALUATION MAP V16062 (1948)

CR 12/4 RIGHT-OF-WAY INFORMATION FROM PROJECT NO. 6518 (1952)

WV 10 RIGHT-OF-WAY INFORMATION FROM PROJECT NO. 3290

PROPERTY INFORMATION FROM GUYAN (HENLAWSON) DISTRICT - TAX MAPS.

NOTE:

VERTICAL SCALE EXAGGREGATED 2:1

NOTE:

FIGURE 5
J05C30C08-PLNPRO e

0 30 ft.
SCALE:

0 NTS

NTS

0

SCALES

Public

Roads

Div.

State

Dist.

No.

Project
Project No. Year

County
No. Sheets

2W.V.
S323

-12/4-

0.05

2012         LOGAN

TotalSheetFiscalFederal

BR-0124

(003)D

State

No.

REVISION SHEET

NUMBER NUMBER
DATE BYREVISION

DIVISION OF HIGHWAYS

  THE WEST VIRGINIA DEPARTMENT OF TRANSPORTATION

PLAN & PROFILE SHEET
ALTERNATIVE 3

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

C
:\

P
r
o
j
e
c
t
 
F
il
e
s
\

S
3
2
3
-
12

_
4
-
0
.0

5
 
(
H
e
n
la

w
s
o
n
)
\

R
o
a
d

w
a
y
\

F
IG

U
R

E
5
 
-
 
r
d
y
_
p
la

n
(
A
lt

3
)
_

H
e
n
la

w
s
o
n
.d

g
n

A
0
15

7
2
6

13
-
F

E
B
-
2
0
12
 
0
9
:4

9

T
O
 L

O
G

A
N


	FIGURE5 - rdy_plan(Alt3)_Henlawson
	References
	Profile, rdy_des(Alt3)_Henlawson.dgn



